esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Speed control with stop function 



Publication number: DE10155096 
Publication date: 2003-05-22 



Inventor: 

Applicant: 
Classification: 
- international; 



MICHI HARALD (DE); SCHERL MICHAEL (DE); UHLER 
WERNER (DE) 

BOSCH GMBH ROBERT (DE) 



B60K31/00; B60T7/12; B60K31/00; B60T7/12; (IPC1- 
7):B60K31/00;G08G1/16 
-european: B60K31/00D; B60T7/12 

Application number: DE2001 1 055096 2001 1 1 09 
Priority number(s): DE2001 1 055096 2001 1 1 09 



Also published as: 

WO03039902 (A1) 
EP1448402 (A1) 
US2005228569 (A1) 
EP1448402 (AO) 
EP1448402 (B1) 



Report a data error here 



Abstract of DE1 01 55096 

The invention relates to a speed control for motor vehicles, comprising a sensor device for measuring 
operational parameters of the vehicle and for measuring the distance to a target object in front of the 
vehicle, a control device for controlling speed or accelerating the vehicle in accordance with the measured 
operational parameters and distance data, a switch-off command input device (S2) for switching off the 
control and a switch-off function for switching off (S4) the control in accordance with other commands (S6, 
S7, S8, S9) of the driver. The control is provided with a stop function for automatically decelerating the 
vehicle to a standstill, the switch-off command input device (S2) being ineffective when the stop function 
is active (S3) and the vehicle is at a standstill (S5). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Geschwindigkeitsregler mit Stop-Funktion 

@ Geschwindigkeitsregler fur Kraftfahrzeuge, mit einer 
Sensoreinrichtung zur Messung von Betriebsparametern 
des Fahrzeugs und zur Messung des Abstands zu einem 
vor dem Fahrzeug befindlichen Zielobjekt, einer Steuer- 
einrichtung zur Steuerung der Geschwindigkeit oder Be- 
schleunigung des Fahrzeugs in Abhangigkeit von den ge- 
messenen Betriebsparametern und Abstandsdaten, einer 
Abschaltbefehl-Eingabeeinrichtung (S2) zum Abschalten 
der Steuereinrichtung und mit einer Abschaltfunktion 
zum Abschalten (S4) der Steuereinrichtung in Abhangig- 
keit von anderen Bedienbefehlen (S6, S7, S8, S9) des Fah- 
rers, dadurch gekennzeichnet, date die Steuereinrichtung 
eine Stop-Funktion zum automatischen Bremsen des 
Fahrzeugs in den Stand aufweist und daft die Abschaltbe- 
fehl-Eingabeeinrichtung (S2) unwirksam ist, wenn die 
Stop-Funktion aktiv ist (S3) und das Fahrzeug steht (S5). 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Geschwindigkeitsreg- 
ier fiir Kraftfahrzeuge, mit einer Sensoreinrichtung zur Mes- 
sung von Betriebsparametern des Fahrzeugs und zur Mes- 
sung des Abstands zu einem vor dem Fahrzeug befindlichen 
Zielobjekt, einer Steuereinrichtung zur Steuerung der Ge- 
schwindigkeit cxler Beschleunigung des Fahrzeugs in Ab- 
hangigkeit von den gemessenen Betriebsparametern und 
Abstandsdaten, einer Abschaltbefehl-Eingabeeinrichtung 
zum Abschaiten der Steuereinrichtung und mit einer Ab- 
schaltfunktion zum Abschaiten der Steuereinrichtung in Ab- 
hangigkeit von andem Bedienbefehlen des Fahrers. 

Stand der Technik 

[0002] Solche Geschwindigkeitsregler ermoglichen es, 
die Geschwindigkeit des Fahrzeugs auf eine vom Fahrer ge- 
wahlte Wunschgeschwindigkeit zu regeln. Da die Sensor- 
einrichtung auch einen Abstandssensor aufweist, beispiels- 
weise in der Form eines Radarsensors, eines Stereo-Kame- 
rasystems oder dergleichen, kann die Fahrzeuggeschwindig- 
keit auch so geregelt werden, daB automatisch ein geeigne- 
ter Sicherheitsabstand zu einem vorausfahrenden Fahrzeug 
eingehalten wird. Mit Hilfe der Abschaltbefehl-Eingabeein- 
richtung, die beispielsweise durch eine Befehlstaste am 
Lenkrad oder am Armaturenbrett gebildet wird, kann der 
Fahrer diese Regelfunktionen auBer Kraft setzen. Auch an- 
dere Bedienbefehle des Fahrers, insbesondere die Betati- 
gung des Bremspedals, haben den Effekt, daB die Regel- 
funktionen inaktiviert werden. 

[0003] Ein Beispiel eines solchen Regelsystems, das auch 
als ACC-System (Active Cruise Control) bekannt ist, wird 
beschrieben in "Adaptive Cruise Control System - Aspects 
and Development Trends" von Winner, Witte, Uhler und 
Lichtenberg, Robert Bosch GmbH, in SAE Technical Paper 
Series 961010, International Congress & Exposition, De- 
troit, 26-29. Februar 1996. 

[0004] Da mit den verfugbaren Sensoreinrichtungen eine 
vollstandige Erfassung und sichere Bewertung des Ver- 
kehrsumfeldes noch nicht moglich ist, eignen sich diese Sy- 
steme bisher vor allem fiir relativ stabile Verkehrssituatio- 
nen wie z. B. das Fahren auf einer Autobahn oder Schnell- 
straBe. Im innerstadtischen Verkehr oder bei Fahrten mit 
niedriger Geschwindigkeit auf kurvenreichen Strecken 
konnten dagegen die Unsicherheiten bei der Erfassung des 
jeweils relevanten Zielobjektes zu einem Unfallrisiko fuh- 
ren. Aus diesem Grund sind bekannte ACC-Systeme bisher 
so ausgelegt, daB sie sich nur oberhalb einer bestimmten 
Grenzgeschwindigkeit aktivieren lassen. 
[0005] Es ist bereits vorschlagen worden, den Anwen- 
dungsbereich des ACC-Systems auf eine Verkehrssituation 
zu erweitem, die als Stop & Go Verkehr bezeichnet wird und 
die beispielsweise bei einem Verkehrsstau oder bei zahflus- 
sigem Verkehr auftritt. Auch diese Verkehrssituation ist re- 
lativ stabil und eignet sich daher fur eine automatische Ab- 
standsregelung. Allerdings muB die Funktionalitat so erwei- 
tert werden, daB auch Anhaltevorgange und vorzugsweise 
auch Anfahrvorgange automatisch gesteuert werden kon- 
nen. Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe laBt sich dies 
durch Gas- und Brems-Steuersignale erreichen, die den glei- 
chen Effekt wie die Betatigung des Gaspedals bzw. des 
Bremspedals durch den Fahrer haben. Dabei ist jedoch dafur 
Sorge zu tragen, daB die Verkehrssicherheit nicht durch fur 
den Fahrer unerwartete Reaktionen des Fahrzeugs beein- 
trachtigt wird. 
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Aufgabe, Losung und Vorteile der Erfindung 

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, einen Geschwindig- 
keitsregler zu schafFen, der es ermoglicht, das Fahrzeug 
5 ohne Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit automatisch 
in den Stand zu bremsen und im Stand zu halten. 
[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB die Steuereinrichtung eine Stop-Funktion zum au- 
tomatischen Bremsen des Fahrzeugs in den Stand aufweist 

10 und daB die Abschaltbefehl-Eingabeeinrichtung unwirksam 
ist, wenn die Stop-Funktion aktiv ist und das Fahrzeug steht. 
[0008] Bei einem Verkehrsstau kann der Fahrer die Stop- 
Funktion aktivieren, so daB das Fahrzeug automatisch in den 
Stand gebremst wird, sobald das unmittelbar vorausfah- 

15 rende Fahrzeug anhalt. Durch die Steuereinrichtung wird 
dabei automatisch die Fahrzeugbremse betatigt und gehal- 
ten, so daB das Fahrzeug nicht wieder anrollt, nachdem es 
zum Stillstand gekommen ist. Anders als bei herkonunli- 
chen Fahrzeugen mit Automatikgetriebe braucht somit der 

20 Fahrer nicht den FuB auf dem Bremspedal zu halten. Hier- 
durch wird eine deutliche Steigerung des Komforts und der 
Verkehrssicherheit erreicht. 

[0009] Ohne zusatzliche Sicherheitsvorkehrungen be- 
stiinde in dieser Situation allerdings die Gefahr, daB der Fah- 

25 rer durch einen einfachen Tastenbefehl den Geschwindig- 
keitsregler abschaltet, ohne zu bedenken, daB dann die 
Bremse nicht mehr automatisch gehalten wird und das Fahr- 
zeug unbeabsichtigt anrollt. Diese Gefahr wind erfindungs- 
gemaB dadurch vermieden, daB die Abschaltbefehl-Einga- 

30 beeinrichtung automatisch unwirksam gemacht wird, so- 
lange die Stop-Funktion aktiv ist und das Fahrzeug steht. Im 
Stand kann somit die Stop-Funktion nur durch einen ande- 
ren Bedienbefehl des Fahrers inaktiviert werden, beispiels- 
weise durch Betatigen des Bremspedals, durch Anziehen der 

35 Handbremse oder dadurch, daB der Fahrer den Wahlhebei 
des Automatikgetriebes in die Neutral- oder Parkposition 
bringt. 

[0010] Vorteilhafte Ausgestaltungen Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen. 

40 [0011] Bevorzugt ist in der Steuereinrichtung nicht nur 
eine Stop-Funktion implementiert, sondern eine Stop & Go- 
Funktion, die bei Stop & Go Verkehr nicht nur das Anhalten, 
sondern auch das erneute Anfahren und das langsame Rol- 
len des Fahrzeugs in Abhangigkeit vom Abstand zum Ziel- 

45 objekt automatisch steuert. Ein Bedienbefehl, mit dem im 
Stand die Stop-Funktion oder Stop & Go-Funktion inakti- 
viert wird, kann auch dadurch gebildet werden, daB der Fah- 
rer das Gaspedal betatigt. Normalerweise fuhrt die Betati- 
gung des Gaspedals bei einem ACC-System nicht zur 

50 Selbstabschaltung des Reglers, sondern lediglich dazu, daB 
die Regeiung voriibergehend ubersteuert wird. Wenn der 
Fahrer das Gaspedal wieder loslaBt, wird dann automatisch 
die Regeiung auf der Grundlage der bisherigen Wunschge- 
schwindigkeit oder des bisherigen Sollab stands zum voraus- 

55 fahrenden Fahrzeug wieder aufgenommen. Dieses iibersteu- 
ern mit Hilfe des Gaspedals ist grundsatzlich auch im Rah- 
men der Stop & Go Funktion moglich. Wenn der Fahrer je- 
doch das Gaspedal betatigt, wahrend das Fahrzeug steht, 
spricht eine hohe Wahrscheinlichkeit dafur, daB der Fahrer 

60 den Stop & Go-Betrieb nicht fortsetzen sondem beispiels- 
weise aus der Fahrzeugschlange ausscheren will. In dieser 
Situation ist es deshalb sinnvoll, auch die Betatigung des 
Gaspedals als Bedienbefehl zum Abschaiten der Stop & Go- 
Funktion zu interpretieren. Dies fuhrt auch nicht zu einer 

65 Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit, da der Fahrer, 
wenn er das Gaspedal betatigt, ohnehin erwartet, daB das 
Fahrzeug anfahrt. 
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Zeichnung 

[0012] Im folgenden werden Ausfiihrungsbeispiele der 
Erfindung an der Zeichnung erlautert. 
[0013] Es zeigen: 5 
[0014] Fig. 1 ein Blockdiagramra des Geschwindigkeits- 
reglers und zugehdriger Bedienungs- und Anzeigeelemente; 
[0015] Fig. 2 ein Diagramm zur Erlauterung von Ge- 
schwindigkeitsbereichen, in denen verschiedene Funktionen 
des Geschwindigkeitsreglers anwendbar sind; und to 
[0016] Fig. 3 ein FluBdiagraram eines Programms, das in 
dem erfindungsgemaBen Geschwindigkeitsregler imple- 
mentiert ist. 

Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen 15 

[0017] Da der Aufbau und die Wirkungsweise eines Ge- 
schwindigkeilsreglers mit ACC-Funktion bekannt sind, 
zeigt Fig. 1 lediglich die wichtigsten Komponenten in einem 
Blockdiagramm. Eine Sensoreinrichtung 10 umfaBt einen 20 
Abstandssensor, beispielsweise einen Radarsensor, der den 
Abstand und die Relativgeschwindigkeit eines vorausfah- 
renden Fahrzeugs miBt. Sofem von dem Radarsensor meh- 
rere Zielobjekte erfaBt werden, beispielsweise mehrere 
Fahrzeuge oder auch Standziele wie StraBenschilder und 25 
dergleichen, wind unter anderem durch Plausibilitatsauswer- 
tung ein Zielobjekt ausgewahlt. 

[0018] Zu der Sensoreinrichtung 10 gehoren auBerdem 
noch bekannte Sensoren, beispielsweise einen Fahrge- 
schwindigkeitssensor, Beschleunigungssensoren zur Erfas- 30 
sung der Langsbeschleunigung und der Querbeschleuni- 
gung, ein Giergeschwindigkeitssensor und dergleichen, die 
ohnehin im Fahrzeug vorhanden sind und deren Signale 
auch fur andere Regelungszwecke genutzt werden. Die Si- 
gnale des Abstandssensors und der ubrigen Sensoren wer- 35 
den in einer elektronischen Steuereinrichtung 12 ausgewer- 
tet, die beispielsweise durch einen Mikrocomputer gebildet 
wird. Die Steuereinrichtung 12 wirkt auf das Antriebs- und 
Bremssystem des Fahrzeugs ein, um die Fahrgeschwindig- 
keit entweder auf eine vom Fahrer gewahlte Wunschge- 40 
schwindigkeit oder auf einen geeigneten Abstand zum vor- 
ausfahrenden Fahrzeug zu regeln. Diese Regelfunktion, im 
folgenden als ACC-Funktion bezeichnet, wird vom Fahrer 
durch Betatigen einer ACC-Taste 14 aktiviert. Wenn bereits 
friiher eine Wunschgeschwindigkeit gespeichert war, hat das 45 
Betatigen der ACC-Taste die Funktion, daB die Regelung 
auf diese Wunschgeschwindigkeit wieder aufgenommen 
wird ("resume"). Andernfalls wird die Wunschgeschwindig- 
keit gesetzt, indem der Fahrer kurzzeitig eine Taste 16 beta- 
tigt, nachdem das Fahrzeug die gewiinschte Geschwindig- 50 
keit erreicht hat. Weitere oder anhaltende Betatigung der Ta- 
ste 16 bewirkt eine schrittweise Erhohung der Wunschge- 
schwindigkeit. 

[0019] Entsprechend bewirkt die Betatigung einer Taste 
18 eine schrittweise Absenkung der Wunschgeschwindig- 55 
keit. 

[0020] Die ACC-Funktion schaltet sich selbsttatig aus, so- 
bald die Geschwindigkeit des Fahrzeugs einen bestimmten 
Wert V! von beispielsweise 40 km/h unterschreitet. Sobald 
die Geschwindigkeit unterhalb eines groBeren Wertes V 2 60 
liegt, der beispielsweise 50 km/h betragt, kann der Fahrer je- 
doch durch Betatigen einer Taste 20 eine Stop & Go Funk- 
tion aktivieren. Von dieser Moglichkeit wird der Fahrer bei- 
spielsweise dann Gebrauch machen, wenn er auf ein Stau- 
ende auffahrt Die Stop & Go Funktion bewirkt dann, daB 65 
das Fahrzeug automatisch in einem passenden Abstand vor 
dem Stauende zum Stillstand gebracht wird. Wenn das vor 
dem eigenen Fahrzeug haltende Fahrzeug ein Stuck vor 
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fahrt, bewirkt die Stop & Go Funktion, daB das eigene Fahr- 
zeug automatisch anfahrt und seinerseits ein entsprechendes 
Stiick vor fahrt. Die Geschwindigkeit des eigenen Fahr- 
zeugs wird dabei automatisch auf die Geschwindigkeit V 2 
oder eine kleinere, vom Fahrer mit Hilfe der Tasten 16 und 
18 gewahlte Wunschgeschwindigkeit begrenzt Es soli hier 
jedoch angenommen werden, daB die Wunschgeschwindig- 
keit nicht kleiner als V\ gewahlt werden kann. 
[0021] Mit einer Taste 22 (Abschaltbefehl-Eingabeein- 
richtung) kann die ACC-Funktion und grundsatzlich auch 
die Stop & Go Funktion abgeschaltet werden. 
[0022] Die Tasten 14, 16, 18, 20 und 22 konnen auch in ei- 
nen Multifunktionshebel integriert sein, der beispielsweise 
am Lenkrad des Fahrzeugs angeordnet ist. Altemativ oder 
zusatzlich kann die Befehlseingabe auch mit Hilfe eines 
Spracherkennungssystems erfolgen. 
[0023] Fig. 2 illustriert die Geschwindigkeitsbereiche, in 
denen die ACC-Funktion und die Stop & Go Funktion akti- 
vierbar sind. In dem Geschwindigkeitsbereich zwischen Vi 
und V 2 sind beide Funktion aktivierbar, doch schlieBen sich 
die beiden Funktionen gegenseitig aus. 
[0024] Das Aufleuchten einer Lampe 24 (Fig. 1) zeigt an, 
daB die ACC-Funktion aktiv ist. Diese Lampe 26 weist ei- 
nen Zwischenzustand zwischen dem eingeschalteten und 
dem ausgeschalteten Zustand auf. Dieser Zwischenzustand 
wird beispielsweise dadurch gebildet, daB die Lampe 
schwacher aufleuchtet, einen Farbumschlag zeigt oder daB 
lediglich eine Umrahmung der Lampe aufleuchtet, und zeigt 
an, daB die ACC-Funktion aktivierbar aber nicht aktiv ist. 
Entsprechend zeigt ein Aufleuchten oder ein Zwischenzu- 
stand einer Lampe 26 an, daB die Stop & Go Funktion aktiv 
bzw. aktivierbar ist. Durch Betatigen des Gaspedals kann 
der Fahrer sowohl die ACC-Funktion als auch die Stop & 
Go Funktion ubersteuern, um voriibergehend auf eine ho- 
here Geschwindigkeit zu beschleunigen. Die Betatigung des 
Bremspedals hat dagegen ebenso wie die Betatigung der Ta- 
ste 22 die Funktion, den Geschwindigkeitsregler zu deakti- 
vieren. Wenn der Fahrer selbst das Fahrzeug zum Stillstand 
abgebremst hat, kann die Stop & Go Funktion nicht aus dem 
Stand wieder aktiviert werden, sondem erst nachdem der 
Fahrer selbst das Fahrzeug durch Betatigen des Gaspedals 
wieder in Bewegung gesetzt hat. Zum emeuten Einschalten 
der Stop & Go-Funktion ist in diesem Fall eine aktive Beta- 
tigung der Taste 20 durch den Fahrer erforderlich. Als Bei- 
spiel soil im folgenden angenommen werden, daB das Fahr- 
zeug, bei dem der Geschwindigkeitsregler eingesetzt wind, 
ein Automatikgetriebe aufweist. Die Steuereinrichtung 12 
kann dann auf das Antriebssystem des Fahrzeugs iiber ein 
Gas-Steuersignal einwirken, das die gleiche Funktion hat 
wie die Betatigung des Gaspedals durch den Fahrer. Ent- 
sprechend erfolgt der Eingriff in das Bremssystem durch ein 
Brems-Steuersignal, das die gleiche Wirkung hat wie die 
Betatigung des Bremspedals durch den Fahrer. Wenn die 
Stop & Go-Funktion aktiv ist und das Fahrzeug in den Stand 
gebremst wird, so wird zunachst das Gas-Steuersignal zu- 
ruckgenommen, um das Fahrzeug ausrollen zu lassen, und 
schlieBlich wird das Brems-Steuersignal ausgegeben, um 
das Fahrzeug zum Stillstand zu bringen. Wenn das Fahrzeug 
steht, wird das Brems-Steuersignal gehalten, damit das 
Fahrzeug nicht wieder anrollt. 

[0025] In der Steuereinrichtung 12 ist ein Programm im- 
plementiert, das periodisch, beispielsweise in Abstanden in 
der GroBenordnung von einigen Millisekunden abfragt, ob 
eine der Tasten 14, 16, 18, 20, 22 betatigt wurde oder ob der 
Fahrer einen anderen Bedienbefehl eingegeben hat, bei- 
spielsweise durch Betatigung des Gaspedals oder des 
Bremspedals oder durch Verstellen des Getriebe-Wahlhe- 
bels. Fig. 3 ist ein FluBdiagramm, das diejenigen Teile die- 
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ses Programms illustriert, die fiir das Verstandnis der Erfin- 
dung von Bedeutung sind. Insbesondere wird durch dieses 
Programm festgelegt, unter welchen Bedingungen die Stop 
& Go-Funktion abgeschaltet werden kann. Dabei ist zu be- 
achten, daB das Abschalten der Stop & Go-Funktion bei ste- 5 
hendem Fahrzeug zur Folge hat, daB das Brems-Steuersi- 
gnal abfallt und somit das Fahrzeug anrollt. Damit es hier- 
durch nicht zu einer kritischen Situation oder einer Irritation 
des Fahrers kommt, wird die Abschaltung der Stop & Go- 
Funktion mit Hilfe der Taste 22 (Off-Taste) nur unter be- 10 
stimmten Bedingungen zugelassen, wie nachstehend erlau- 
tert werden soli. 

[0026] Mit Schritt S 1 in Fig. 3 wird das Programm gestar- 
tet, mit dem periodisch die vom Fahrer durch Tkstenbetati- 
gung oder Pedalbetatigung eingegebenen Bedienbefehle ab- 15 
gefragt werden. In Schritt S2 wird gepruft, ob im Letzten Ab- 
fragezyklus die Off-I^ste 22 gedriickt wurde. 
[0027] Wenn dies der Fall ist, wird in Schritt S3 gepruft, 
ob die Stop & Go-Funktion aktiv ist. Wenn die Stop & Go- 
Funktion nicht aktiv ist, so bedeutet dies, daB die ACC- 20 
Funktion aktiv ist. In diesem Fall ist das Fahrzeug in Bewe- 
gung, und seine Geschwindigkeit betragt mindestens V t . In 
der Betatigung der Off-Taste 22 kommt daher der Wille des 
Fahrers zum Ausdmck, selbst die Kontrolle uber das Fahr- 
zeug zu ubemehmen, und gegen eine Abschaltung der Re- 25 
gelfunktion bestehen keine Bedenken. 
[0028] Es erfolgt deshalb eine Verzweigung zu Schritt S4, 
und die ACC-Funktion wird abgeschaltet. Der Geschwin- 
digkeitsregler bleibt jedoch in einem Bereitschaftszu stand, 
in dem die Tastenbefehle weiterhin abgefragt werden. So- 30 
fern die Fahrzeuggeschwindigkeit es zulaBt, kann daher die 
ACC-Funktion oder die Stop & Go-Funktion mit Hilfe der 
Tasten 14, 20 wieder aktiviert werden. Dies wird durch den 
Zwischenzustand der Larnpen 24, 26 angezeigt. 
[0029] Wenn in Schritt S3 festgestellt wurde, daB die Stop 35 
& Go-Funktion aktiv war, so wird in Schritt S5 weiter ge- 
pruft, ob das Fahrzeug steht. Nur wenn das Fahrzeug noch in 
Bewegung ist, wird in Schritt S4 die Stop & Go-Funktion 
abgeschaltet. Wenn das Fahrzeug steht, wird weiterhin in 
Schritt S6 abgefragt, ob der Fahrer das Gaspedal betatigt 40 
hat. Mit der Betatigung des Gaspedals gibt der Fahrer zu er- 
kennen, daB er die Kontrolle uber das Fahrzeug ubernehmen 
will und daB er mit dem Anfahren des Fahrzeugs rechnet. In 
diesem Fall wird deshalb in Schritt 4 die Stop & Go-Funk- 
tion abgeschaltet. Hat der Fahrer dagegen das Gaspedal 45 
nicht betatigt, so erfolgt von Schritt S6 ein Rucksprung zu 
Schritt S2. Dies bedeutet, daB bei stehendem Fahrzeug und 
unbetatigtem Gaspedal die Betatigung der Off-Taste 22 
ignoriert wird. Dadurch wird vermieden, daB das Fahrzeug 
anrollt, weil der Fahrer unbedacht die Off-Taste betatigt hat. 50 
[0030] Wenn in Schritt S2 festgestellt wurde, daB die Off- 
Taste 22 nicht gedriickt wurde, so wird in Schritt S7 abge- 
fragt, ob der Fahrer das Bremspedal betatigt hat. Bei Betati- 
gung des Bremspedals erfolgt in jedem Fall eine Verzwei- 
gung zu Schritt S4, und die Regelfunktion (entweder die 55 
ACC-Funktion oder die Stop & Go-Funktion) wird abge- 
schaltet. 

[0031] Hat der Fahrer das Bremspedal nicht betatigt, so 
wird in Schritt S8 uberpruft, ob der Fahrer die Handbremse 
angezogen hat. Auch dies bewirkt eine Abschaltung der Re- 60 
gelfunktion in Schritt S4. 

[0032] Wenn die Handbremse nicht betatigt wurde, wird 
schlieBlich in Schritt S9 gepruft, ob der Fahrer den Wahlhe- 
bel des Automatikgetriebes in die Neutralposition (N) oder 
in die Parkposition (P) gebracht hat. Wenn dies der Fall ist, 65 
besteht keine Gefahr, daB das Fahrzeug uberraschend an- 
rollt, und die Regelfunktion wird in Schritt S4 abgeschaltet. 
[0033] Andernfalls folgen die Schritte S10, Sll und S12, 
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in denen die gieichen Abfragen durchgefuhrt werden wie in 
den Schritten S3, S5 und S6. Bei negativem Ergebnis dieser 
Abfragen erfolgt ein Rucksprung zu Schritt S2, und der Ab- 
fragezyklus wird wiederholt Wenn dagegen die Stop & Go- 
Funktion aktiv ist, das Fahrzeug steht und in Schritt S12 die 
Betatigung des Gaspedals festgestellt wird, so wird in 
Schritt S4 der Regler abgeschaltet. Hierdurch ist es dem 
Fahrer moglich das Fahrzeug einfach durch Betatigung des 
Gaspedals wieder in Bewegung zu setzen, ohne daB der die 
OFF-Taste driicken muB. 

[0034] Im Ergebnis wird somit sichergestellt, daB die Stop 
& Go-Funktion bei stehendem Fahrzeug nur durch Betati- 
gung des Gaspedals oder des Bremspedals oder durch An- 
ziehen der Handbremse oder durch Verstellen des Getriebe- 
wahlhebels abgeschaltet werden kann, nicht hingegen durch 
einfache Betatigung der Off-Taste 22. 
[0035] In einer modifizierten Ausfuhrungsform kann in 
Schritt S5 anstelle des FahrzeugstiUstands auch eine allge- 
meinere Bedingung abgefragt werden, beispielsweise die 
Bedingung, daB die Steuereinrichtung das Brems-Stcuersi- 
gnal ausgibt oder daB in der Steuereinrichtung die Funktion 
"Bremsen in den Stand" ausgelost wurde. In diesem Fall 
wird die Betatigung der Off-Taste 22 im Stop & Go-Betrieb 
nicht nur gesperrt, wenn das Fahrzeug tatsachlich steht, son- 
dern schon dann, wenn der Stillstand des Fahrzeugs bevor- 
steht. 

Patentanspriiche 

1. Geschwindigkeitsregler fur Kraftfahrzeuge, mit ei- 
ner Sensoreinrichtung (10) zur Messung von Betriebs- 
parametern des Fahrzeugs und zur Messung des Ab- 
stands zu einem vor dem Fahrzeug befindlichen Ziel- 
objekt, einer Steuereinrichtung (12) zur Steuerung der 
Geschwindigkeit oder Beschleunigung des Fahrzeugs 
in Abhangigkeit von den gemessenen Betriebsparame- 
tem und Abstandsdaten, einer Abschaltbefehl-Einga- 
beeinrichtung (22) zum Abschalten der Steuereinrich- 
tung (12) und mit einer Abschaltfunktion zum Ab- 
schalten der Steuereinrichtung in Abhangigkeit von an- 
deren Bedienbefehlen des Fahrers, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Steuereinrichtung (12) eine Stop- 
Funktion zum automatischen Bremsen des Fahrzeugs 
in den Stand aufweist und daB die Abschaltbefehl-Ein- 
gabeeinrichtung (22) unwirksam ist, wenn die Stop- 
Funktion aktiv ist und das Fahrzeug steht. 

2. Geschwindigkeitsregler nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steuereinrichtung (12) eine 
die Stop-Funktion einschlieBende Stop & Go-Funktion 
zur automatischen Steuerung von Anhalte- und An- 
fahrvorgangen des Fahrzeugs in Abhangigkeit vom 
Abstand zum Zielobjekt aufweist. 

3. Geschwindigkeitsregler nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB einer der Bedienbefehle 
des Fahrers, die die Abschaltfunktion auslosen, die Be- 
tatigung des Bremspedals durch den Fahrer ist. 

4. Geschwindigkeitsregler nach einem der vorstehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB einer der 
Bedienbefehle des Fahrers, die die Abschaltfunktion 
auslosen, die Betatigung der Handbremse des Fahr- 
zeugs ist. 

5. Geschwindigkeitsregler nach einem vorstehenden 
Anspriiche, fur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe, da- 
durch gekennzeichnet, daB einer der Bedienbefehle des 
Fahrers, die die Abschaltfunktion auslosen, das Ver- 
stellen des Wahihebels des Automatikgetriebes auf 
eine von einer Vorwarts-Fahrposition verschiedene Po- 
sition ist. 
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6. Geschwindigkeitsregler nach einem der vorstehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Stop- 
Funktion bei stehendem Fahrzeug durch Betatigung 
des Gaspedals durch den Fahrer abschaltbar ist. 
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